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1. OSNOVNI PODACI
1.1. Obuhvat i sadrzaj 1. izmjene PPZ

Prva izmjena i dopuna Prostornog plana Primorsko-goranske Zupanije (u nastavku
I. izmjena PPZ) obuhvaéa ciljanu izmjenu vazeée Odluke o donoenju Prostornog plana
Primorsko-goranske Zupanije (SN br. 14/00, 12/05. i 50/06.).

Izmjenom se obuhvacaju teritoriji opéina: Matulji, Klana, Viskovo, Jelenje, Cavle,
Omisalj i Opc¢ina Vinodolska, i gradova: Opatija, Bakar, Kraljevica, Crikvenica, Novi
Vinodolski u njihovim administrativnim granicama. (vidi sliku 1).

Slika 1: Obuhvat I. izmjene PPZ

Izmjenom se obuhvaca razrada i definiranje trasa drzavnih cesta.

Za potrebe definiranje konacne mrezZe autocesta na podruc¢ju Primorsko-goranske
Zupanije potrebno je medusobno povezati tri auto-cestovna pravca: autocestu A6
Bosiljevo-Rijeka, A7 Rupa-Rijeka-Zuta Lokva i A8 Kanfanar-Matulji na nagin da se
osigura novi koridor autocesta na Sirem podrucju Grada Rijeke (vidi sliku 2).

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 3
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Slika 2: Shematski prikaz - novi auto-cestovni koridori

Sukladno predloZzenim rjeSenjima potrebno je dopuniti prostorno-plansku
dokumentaciju drZavne, Zupanijske i lokalne razine.

Prometni sustav cine medusobno povezane sve prometne grane spregnute u
jedinstvenu funkciju pruzanja transportnih usluga.

Cestovni ¢vor Rijeka segment je Prometnog ¢vora Rijeka, a ¢ini ga tzv. rijecka
zaobilaznica od Matulja do KriZiS¢a sa svim pripadaju¢im ¢vorovima i vezama na lucke,
slobodne, industrijske i druge zone. Rijecki cestovni ¢vor predstavlja krizanje vise vaznih
cestovnih medunarodnih i domacih pravaca, koji su ve¢im dijelom tranzitni pravci u
odnosu na podrucje Rijeke. Na podru¢ju cestovnog ¢vora sijeku se auto-cestovni pravci A6
Bosiljevo-Rijeka, A7 Rupa-Rijeka-Zuta Lokva i A8 Kanfanar-Matulji, te neke znagajnije
prometnice drzavne i zupanijske mreze koje dijelom preuzimaju daljinski promet ili su
prikljuéci na ceste viseg ranga (D40 Cavle-Bakar i D501 O3trovica-Krizis¢e-Krk).

Danas glavne daljinske tranzitne i izvoridno-ciljne tokove na podru¢ju Zupanije
preuzima tzv. rije¢ka obilaznica koja je poloZena kroz kontaktno podrucje Sireg gradskog
srediSta, pa se na njoj mijeSaju unutar-gradski i daljinski prometni tokovi. Postojeca
zaobilaznica jedna je od najopterecenijih cesta u Hrvatskoj, a izgraden joj je samo sjeverni
kolnik na dionici Orehovica — Diracje. Prosje¢an godidnji dnevni promet 2006. godine na
rijeckoj obilaznici bio je 23.525 vozila/dan, a prosjecni ljetni dnevni promet 37.505
vozila/dan, dok kapacitet ceste iznosi 18.000 vozila/dan. Postoje¢e prometno opterecenje
rijecke obilaznice i projekcije prometa ukazuju da je postojeca obilaznica izgradena u
profilu brze ceste, nedostatna za prometne potrebe.

Stoga je potrebno osigurati koridor za izgradnju vanjske obilaznice na podrucju
pravca Rupa-Permani-Konj (Grobni¢ko polje)-Krizisée-Zuta Lokva, te izvrsiti umreZenje
autocesta Bosiljevo-Rijeka, Rupa-Zuta Lokva i Kanfanar-Matulji na Sirem rijeckom
podrucju. Uz to osigurati koridor za most za otok Krk.

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 4
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1.2. 1zmjena i dopuna prostornog plana PGZ

U cilju daljnjeg razvitka prometne mreze, na podrucju Primorsko-goranske
zupanije, izvrSeno je odgovarajuce istrazivanje. Razmatrana je potreba i moguénost
izmjene Prostornog plana Primorsko-goranske Zupanije. U tom razmatranju nacelno su
odredeni koridori autocesta/brzih cesta iz elaborata ,,Prostorno-prometne analize auto-
cestovnih koridora u podrugju rije¢kog cestovnog prometnog &vora“’.

Odredena trasa definirana je kao ,,koridor u istrazivanju” od ¢vora Veprinac do
¢vora Jusi¢i, od ¢vora Permani do ¢vora Konj (Grobnicko polje) i od ¢vora Mali Svib do
KriZi¢a, u nastavku koristi se projektirana dionica Krizis¢e-Novi Vinodolski. Na podrucju
Novog Vinodolskog trasa autoceste pomaknuta je sjevernije (kompletno izmicanje trase
dogada se u administrativnim granicama Grada Novog Vinodolskog - vidi grafi¢ki prilog
A: Koridor za smjeStaj trase jadranske autoceste na podrué¢ju Grada Novog
Vinodolskog).

Kao brza cesta planirana je postojeca zaobilaznica Rijeke od JuSi¢a do ¢vora

Slika 3: Planirane prometnice prema Strategiji prostornog uredenja RH

! Rijeka-projekt d.0.0. Rijeka, Rijeka, 2007. godina

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 5
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Navedena trasa odnosno cestovni pravci nisu sukladni sa vaze¢om strategijom RH.
Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske (iz 1999. godine) definirala je ,,obalnu®
trasu Jadranske autoceste na podru¢ju Primorsko-goranske Zupanije, a izradena idejna
rjeSenja definiraju auto-cestovne koridore na Sirem rije¢kom podrucju (vidi sliku 3).

Obzirom na Zzurnost stvaranja preduvjeta za pripremu izgradnje cestovne
infrastrukture (autocesta i brzih cesta) na podrucju cestovnog ¢vora Rijeka, planira se
pokrenuti postupak Izmjene i dopune PP PGZ.

U prvoj izmjeni, zbog potreba investitora ,,Hrvatskih autocesta“, usmjerenje je na
cestovnu prometnu infrastrukturu koja je od interesa za Drzavu i Zupaniju.

Nakon dovrsenja 1. izmjene i dopune Prostornog plana Primorsko-goranske
zupanije slijedi Il. izmjena i dopuna Prostornog plana Primorsko-goranske zupanije, koja
¢e obuhvatiti cjeloviti prostorni plan.

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 6
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2. STANJE U PROSTORU

Primorsko-goranska Zupanija smjeStena je na najsjevernijem dijelu hrvatskog
Jadrana i1 uz TrS8¢anski zaljev na najsjevernijem dijelu Sredozemlja. Vrijednost
zemljopisnog poloZaja Zupanije je smjestaj na raskrizju srednjoeuropskih i jadranskih-
sredozemnih putova. Danas taj prostor povezuje i dva najznacajnija hrvatska centra:
metropolu Zagreb i glavnu hrvatsku luku Rijeka.

Na prostoru Zupanije ocigledne su tri prostorne cjeline razli¢ite po svojim
prirodnim karakteristikama: Gorski kotar, priobalje i oto¢ki prostor. Osim po prirodnim
karakteristikama, ovi se prostori bitno razlikuju po naseljenosti, strukturi i tipovima
naselja, njihovoj funkcionalnoj opremljenosti, po gospodarskim, demografskim, ekoloskim
I inim prilikama.

Primorje je vitalni dio Zupanije koji obuhvaéa oko 17 % njezine povrsine. Ono ima
na medunarodnoj i nacionalnoj razini prvorazrednu funkciju u integriranju Sirih prostora
Podunavlja s Jadranom i Srednjoeuropskog podrucja s jugoistoénom Europom. Ta
okolnost generirala je snaznu koncentarciju infrastrukturnih sustava (promet i energetika) i
industrije. Na tom obalnom podrucju prisutan je propulzivan demografski razvitak,
slijedom cega je oformljena mreza naselja koja obuhvacaju oko 70 % stanovniStava
Zupanije.

Postojeci gospodarski kapaciteti najve¢im su dijelom smjeSteni u obalnom dijelu
Zupanije. Tako na prostoru obalnih opéina, (koje zauzimaju 35 % povrsine Zupanije), ima
81 % radnih mjesta. Ono se odlikuje jakim tercijarnim sektorom, posebno prometom i
turisticko-ugostiteljskom djelatnoS¢u i industrijom.

Rijeka je ulazno-izlazno prometno ¢voriste srediSnje Europe. Preko nje se razvija
prometni sustav koji povezuje Srednju Europu i Mediteran. Prometni sustav ¢ine prometni
podsustavi cestovnog, Zeljezni¢kog, pomorskog, zracnog, rijecnog, cijevnog i
telekomunikacijskog prometa.
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Slika 4: Postojeée autoceste i brze ceste

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 7
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U centralnom priobalnom prostoru sijeku se dva prometna koridora, drzavnog i
medunarodnog znacenja, koji zajedno sa luckim sustavom integriraju priobalni i ukupni
prostor Zupanije na nacionalnu i medunarodnu prometnu mrezu.

Rijecki cestovni prometni ¢vor je jedno od najznacajnijih prometnih cvorista
Republike Hrvatske koje prihvac¢a i distribuira promet iz Istre, sjeverozapadne i zapadne
Europe, Zagreba i Splita (vidi sliku 4).

Prostornim planom Primorsko-goranske zupanije (SN. 14/00, 10/05 i 50/06),
koji je izraden u skladu sa Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske i
Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatske, hijerarhijski je definirana: prometna
mreza u funkciji razvitka gospodarstva i Prometni ¢vor Rijeka.

Cestovni ¢vor Rijeka dio je prometnog c¢vora Rijeka, a ¢ini ga tzv. rijecka

awoew

slobodne, industrijske i druge prometne zone i terminale (vidi sliku 5).
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Slika 5: Planirane autoceste i brze ceste prema PP PGZ

Tri osnovna auto-cestovna koridora na podru¢ju Zupanije &ine pravci Zagreb-
Rijeka-Luka Rijeka, Jadranski pravac Rupa-Rijeka-Senj-Otogac-Zuta Lokva i tunel U¢ka-
Matulji. Cestovna infrastruktura definirana je u Prostornom planu Zupanije na nivou
shematograma.

Postoje¢a ,,zaobilaznica“ poveznica je auto-cestovnih koridora i u |. etapi
koriStenja ¢ini dionicu Jadranske autoceste Rupa-Rijeka-Senj-Otocac. Il. etapu Jadranske
autoceste ¢ini vanjska dionica Rupa-Soboli-Krizisée. Budu¢i da vanjska dionica Rupa-
Soboli-Krizis¢e nije bila opravdana za plansko razdoblje do 2015. godine, nije prostorno
definirana Prostornim planom Primorsko-goranske zupanije (vidi sliku 6), vec¢ je
prostorno provjerena na potezu od Permana do Sobola i ucrtana je u kartogram ,,Prometni
sustav iza 2015. godine* i shematogram broj: 4a. Shema drzavnih cesta u Zupaniji. (vidi
sliku 7).

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 8
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Slika 7: lzvadak iz lista 4a — Plan prostornog uredenja PP PGZ

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 9
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3. CILJEVI RAZVOJA

Nakon evidencije i ocjene stanja u prostoru, a temeljem usmjerenja Strategije
prostornog uredenja Republike Hrvatske, izradeni su ciljevi razvoja u prostoru. Postavljeni
ciljevi odredeni su 1995. godine za razdoblje od priblizno 20 godina. Time su zadani
razvojni okviri koje bi trebalo dostignuti 2015. godine.

Ciljevi su podijeljeni na opée i posebne.

3.1. Op¢i ciljevi

Op¢i, odnosno sveobuhvatni ciljevi bazirani su temeljem strateSkih opredjeljenja
razvoja Primorsko-goranske zupanije (1997. godine).Ciljevi razvoja, postavljeni 1998.
godine u prostoru Primorsko-goranske zupanije su:

1. Podizati opéu razinu razvijenosti Zupanije i povecati standard stanovnistva,
zaposlenosti i kakvoce Zivljenja. Drustveni proizvod po stanovniku u 2015. godini
podi¢i na razinu od 15 000 USD. Udio zaposlenosti u stanovnistvu povecati na 39 %.

2. Poticati progresivni demografski razvitak, narocito sprjecavajuc¢i depopulaciju i
izumiranje emigracijskih i niskonatalitetnih podrucja. Prosje¢na stopa rasta
stanovniStva do 2015. godine treba optimalno iznositi 0.5 % prosje¢no godisnje.

3. Uspostaviti gospodarsku i demografsku ravnoteZu rasta i razvitka u Zupaniji.

4. Prostori prometnih koridora na primarnim pravcima Zupanije su od osobite vaznosti za
nacionalni razvitak gospodarstva Republike Hrvatske.

5. lzgradivati i ustrojavati sustav upravljanja prostorom i prirodnim resursima.

6. Razvitak i uredenje prostora, postaviti na nacelima odrzivog razvitka.

7. Postaviti zaStitu okolisa, na nacelima prihvatnog kapaciteta okoliSa, integralnog
pristupa zastite i razvitka, te sprjecavanja onecis¢enja okolisa.

8. Prostorna, gospodarska i infrastrukturna rjeSenja, te zastitu dobara uskladiti s razvitkom
I ocuvanjem kakvoce susjednih podrugja.

3.2. Posebni prometni ciljevi

Posebni ciljevi su specificni i strukturno odredeni (posebni). To su razradene
izvedenice iz op¢ih ciljeva, kojima se preciznije odreduju ciljani pravci razvoja po
pojedinim segmentima. Odabrana su 4 osnovna podru¢ja zaStite i razvoja koji cine
temeljnu okosnicu aktivnosti u prostoru: covjek i prostor njegove opstojnosti (naselje),
gospodarski razvoj, integracija prostora (promet i veze) i njegova opremljenost (vodovod,
odvodnja, energetski vodovi, ceste, itd.) i zaStita prostora. Na tim okosnhicama postavljeni
su posebni ciljevi za prometni sustav, koji su dopunjeni u slijedecem:

1. Medusobno povezati tri auto-cestovna pravca A6 Bosiljevo-Rijeka, A7 Rupa-

Rijeka-Zuta Lokva i A8 Kanfanar-Matulji.

2. lzgradit puni profil brze ceste - obilaznice Rijeke od Matulja do KriZis¢a.

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 10
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4. KONCEPCIJA PROSTORNOG UREDENJA
4.1. Organizacija prostora

Osnovno nacelo organizacije prostora svedeno je na osnovne funkcije koje iskazuju
bitne znacajke nacina koristenja, uredenja i zaStite prostora. Te funkcije dijele se na
aktivnosti kojima se provode zahvati u prostoru (antropogene zone), prirodne pojave i
njihovo vrednovanje radi zaStite prostora i zaSticena podruc¢ja koja jednakovrijedno
obuhvacaju antropogene zone i prirodna podrucja.

Antropogene zone su podrucja aktivnosti u kojima se provode zahvati u prostoru,
kao Sto su:

— naselja,

— industrijske i poslovne zone,

— turisticka podrucja i turisticke zone,

— prometne zone i infrastruktura.

Prirodne pojave i njihovo vrednovanje radi zaStite prostora prate se i odreduju u
sljede¢im osnovnim elementima: poljoprivredne povrsine, Sumske povrsine i vode.

U prostoru Zupanije - regije utvrdeno je pet teZidta razvitka koja su uvjetno
nazvana mikroregijama: Gorski kotar, priobalje, otok Krk, otoci Cres i LoSinj i otok Rab.

a) Naselja

U skladu s konstatacijama ocjena stanja, te postavljenim opéim i posebnim
ciljevima, nuzno je zaustaviti proces depopulacije brojnih naselja i citavih podrucja i
preusmjeriti proces koncentracije stanovniStva, privrednih i usluznih djelatnosti s
priobalnog podrucja, (prvenstveno podrucja rijecke aglomeracije) na ostala podrucja
Zupanije, u prvom redu zalede.

Proces daljnje urbanizacije treba se odvijati u obliku policentri¢nog razvitka, Sto u
izvjesnoj mjeri donosi promjene u mrezi, ali svakako u strukturi urbanih sredista.

b) Industrijske i poslovne zone

Sekundarni sektor (industrija, gradevinarstvo, proizvodni obrt), i tercijarni sektor
(promet i veze, trgovina, ugostiteljstvo i turizam i druge djelatnosti), ne mogu se uvijek
odvojeno smjestiti. S obzirom na lokacijske kriterije, na nacin kako zone funkcioniraju u
prostoru, te s obzirom na potrebe i razinu detaljnosti ovog plana, sekundarne i tercijarne
djelatnosti su podijeljene u viSe grupa od kojih je prostorno najvecéa tzv. "industrijsko
poslovna zona".

PredloZena koncepcija prostornog razmjesStaja industrijskih i ostalih poslovnih zona
rezultat je u prvom redu dosadaSnjeg razmjeStaja gospodarstva, stvarnih prostornih
mogucnosti, planiranog sustava srediSta i mreza naselja, rasporeda stanovniStva i
povezanosti s osnovnom prometnom i drugom infrastrukturom. Vecée skladisne i
industrijske zone ¢ine s koncepcijom razvoja luckog sustava i Zeljeznickog ¢évora
funkcionalno jedinstvo.

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 11
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c) Turisti¢ka podrucja i turisticke zone

Turisticka podrucja su prostori s prevladavaju¢om turistickom djelatnoscu, te se u
koriStenju prostora sve podreduje uvjetima turistickog razvitka. Turisticke zone su manje
prostorne cjeline za turisticku izgradnju.

d) Prometne zone

Prometne zone su prostori u kojima osim gospodarske prevladava prometna
funkcija. Takve su zone, od znagenja za prometni sustav podru¢ja Zupanije primorsko-
goranske ve¢ formirane i potrebno ih je dalje smiSljeno razvijati (lucko prometna i
skladiSna zona Rijeka - SuSak s pomorskim, autobusnim i Zeljeznickim terminalima za
putnike kao i specijaliziranim robnim terminalima, te tehnologijski i prometno-radni
kompleksi ranZiranja, servisiranja i energetskog napajanja, zona ostalih luka, pozadinska
lucko prometna zona Kukuljanovo, zeljezni¢ki prometno-tehnologijski terminali, cestovni
prometno-carinski terminali-zone)

Navedene zone imaju vaznu ulogu u gospodarstvu, jer ¢ine jedinstvenu prometno -
funkcionalnu cjelovitost prometnog sustava. Njihova sloZenost u obliku prometno-
tehnolosko specijaliziranih terminala ( Zeljeznicki, lucki, kamionski i drugi ) razvijat ¢e se
I nadalje u ozracju trziSnog gospodarstva, posebice uvodenjem novog carinskog rezima
“slobodna zona”.

Za strategiju razvitka gospodarstva na prostoru Zupanije primorsko-goranske, a
sukladno ukupnom nacionalnom razvitku Republike Hrvatske, vazno je istaknuti da ¢e u
perspektivi prednost razvitka imati zone u luckim bazenima sustava luke Rijeka i njezine
pozadinske zone, te prostori sjevernog dijela Krka i RasSe u Istri.

Druga grupa prometnih zona formirat ¢e se na prometnim pravcima granic¢nih
podruc¢ja prema Sloveniji, i to uz ¢voriste Rupa i duz rijeke Kupe, odnosno trasom Delnice
- Prezid.

Tre¢u grupu prometnih zona potrebno je organizirati uz ZariSte razvoja i srediste
gorskog podrucja - ¢voriSte Delnice. Prometna zona na otocima formirat ¢e se neovisno o
ovim grupama zona, ve¢ prema zariStima razvoja i njhovim potrebama.

e) Infrastruktura

Infrastruktura obuhvaca samo gospodarsku infrastrukturu prometnog, vodnog i
energetskog gospodarstva, te gospodarstva otpadom.

Prometnu infrastrukturu se grupira u infrastrukturu kopnenog, pomorskog i
zraénog prometa. Prometno, Zupanija predstavlja prostorni potencijal ulazno-izlaznog i
kombiniranog terminala za tranzit roba i putnika od posebne vaznosti za drzavu Hrvatsku i
zemlje njezinog zaleda bez mora.

Poseban naglasak u razvoju bit ¢e na osuvremenjivanju, dogradnji i modernizaciji
specijaliziranih terminala u bazenima drzavne luke Rijeka, te uvodenju novih prekrcajnih i
prometnih tehnologija za njezino unutarnje i vanjsko prometno povezivanje.

Dovrsenje ve¢ davno zapocete gradnje autocesta u ¢voristu Rijeka (od Matulja do

vvvvv
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dijela pravca Rijeka - Zagreb ili Trst - Rijeka - Split, omogucit ¢e kvalitetnu upotrebu
postojece mreze cesta u funkciji razvitka i integracije prostora Zupanije (vidi sliku 7).
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Slika 8: Prijedlog novih trasa autocesta/brzih cesta

Infrastrukturu zracnog, telekomunikacijskog i cijevnog prometa potrebno je
intergrativno razvijati i $to brze ju ukljucivati u ponudu ukupne prometne usluge.

Za potrebe ravnomjernog razvitka na vrlo specificnom prostoru Zupanije
primorsko-goranske posebnu ¢e ulogu zauzimati uspostava jedinstvenog javnog prijevoza
putnika na moru, kopnu i zraku temelju unutarnjoj integraciji prostora.

Vodnu infrastrukturu odvodnje prijeko je potrebno dovesti u pravilan odnos s
vodoopskrbom radi o¢uvanja kakvoce voda za pice, mora i tla.

Energetska infrastruktura je jo§ uvijek dio nedjeljivog drZzavnog energetskog
sustava, narocito u elektroenergetici. Stoga je potrebno, a prema interesu Zupanije
osigurati prihvat (ili prikljucak) zemnog i ukapljenog plina, te razvijati u tu svrhu
magistralnu i potroSacku mreZzu.
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4.2. Smjernice za razvoj prometnog sustava

Za izgradnju sustava drzavnih cesta (auto-cesta i brza cesta) radi povezivanja auto-
cestovnih pravaca Zagreb-Rijeka, Rupa-Rijeka-Zuta Lokva i Kanfanar-Matulji, te za novi
most za otok Krk odredeni su koridori prikazani u grafickom prilogu B: SINTEZA
PLANA.

Predvidene su slijedece dionica koridora:

e trasa autoceste Kanfanar-Matulji na dionici tunel Ucka-Veprinac-JuSici-
Permani
e trasa autoceste Rupa-Rijeka-Zuta Lokva na dionici:
— Dionica Permani-Marcelji-Drazice-Konj (Grobnicko polje)
— Dionica Konj (Grobnicko polje)-Mali Svib-Krizisce
— Dionica Krizis¢e-Novi Vinodolski-Zuta Lokva
e trasa Krizis¢e-most Kopno-Otok Krk

Za autocesta Kanfanar-Matulji osiguran je novi koridor od ¢vora Veprinac do ¢vora
Jusi¢i, za autocestru Rupa-Rijeka-Zuta Lokva osiguran je novi koridor na trasi od &vora
Permani do ¢vora Konj (Grobnic¢ko polje) i od ¢vora Mali Svib do KriziS¢a, osiguran je i
koridor za izgradnju novog mosta za Krk.

Prostornim planom odredit ¢e se ,,koridor u istrazivanju“ za smjeStaj novih trasa
autocesta/brzih cesta. Sirina ,,koridora u istraZivanju“ ovisi o izgradenim strukturama,
zonama sanitarne zaStite izvorista vode za pice, zaSticenim podrucjima.

4.2.1. Nova trasa autoceste Kanfanar-

Matulji na dionici tunel Uc¢ka-
Veprinac-Jusi¢i-Permani

il
Zbog nemoguc¢nosti dogradnje
postojece trase na autocestovni profil i
zbog nedostatka kontinuiteta
= autocestovne mreze, na potezu tunel
P Ucka - Veprinac — Jusi¢i - Permani
\ PRIy definiran je novi autocestovni koridor.
/ / A Trasa se odvaja od postojece
.' f Pl ceste na udaljenosti 2,5 km od portala
) NS o tunela Ucka i nastavlja dalje tunelom
e ' ispod Veprinca, trasa prolazi izmedu
naselja Zagrad i Zatka, ponovno ulazi
u tunel ispod brda Orjak, ide okolo
brda u zaledu naselja Kozuli, Mamic¢i i
Kukici, te se nakon vijadukta Kuceli
strmo spuSta do postojece autoceste
Rijeka — Rupa. Na mjestu spajanja
planiran je ¢vor JuSi¢i. Glavna trasa je
novi koridor koji se u nastavku spaja
- na postojecu autocestu prema cvoru
] Permani (slika lijevo).
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Trasa liburnijske zaobilaznice ostaje kako je planirana tj. kako je ugradena u
Prostorne planove uredenja grada Opatije, opéina Lovran i MoS¢eni¢ka Draga.

4.2.2. Nova trasa autoceste Ruga—Riieka-Zuta Lokva na dionici Rupa-Permani-Konj
(Grobni¢ko polje)- KriZis¢e-Zuta Lokva.

Kao najpovoljnija trasa odabrana je trasa Rupa-Permani-Konj (Grobnicko polje)-

Krizis¢e-Zuta Lokva. Trasu autoceste ¢ine tri dionice:

a) Dionica Permani-Marcelji-Drazice-Konj (Grobnicko polje)

Od postojece autoceste Rupa-Rijeka na Sirem podru¢ju Permana odvaja se smjer
autoceste prema Grobni¢kom polju. Trasa prolazi pored naselja Ruzi¢i, prolazi sjeverno od
Sume Luzina, sjeverno od naselja Marcelji planiran je ¢vor Marcelji. Trasa se spusta
tunelom prema kanjonu Rjecine, nakon prelaska Rijecine trasa se spuSta prema
Grobni¢ckom polju. Na trasi je planiran ¢vor Drazice. U ¢voru Konj (Grobnicko polje)
spaja se na postojecu trasu Rijeka-Bosiljevo-Zagreb (vidi sliku 9). Cvor Permani i Konj
(Grobnicko polje) su interregionalni ¢vorovi.

U ¢voru Konj (Grobni¢ko polje) se povezuju planirani koridor autoceste Permani-
Konj (Grobnicko polje) i postojeca autocesta Rijeka-Bosiljevo-Zagreb. Na novom
koridoru trebalo je planirati kvalitetnu vezu za otok Krk. Ispitujuci razne varijante kao
optimalna je odabrana Konj (Grobnicko polje) — Mali Svib — Krizidée (vidi sliku 10). Cvor
Mali Svib se planira na postojecoj autocesti.

Poddionica Mali Svib — KriZis¢e je novi koridor, tunelom se prolazi ispod naselja

Hreljin, nakon tunela trasa je na terenu, a zatim tunelom KriZis¢e nastavlja obalnom
padinom prema Crikvenici i Novom Vinodolskom te dalje prema Zutoj Lokvi.
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Slika 10: Trasa koridora AC Mali Svib-Krizisée

svev

¢) Dionica Krizi¢e-Novi Vinodolski-Zuta Lokva

Dionica autoceste KriZid¢e-Zuta Lokva ucrtana je u Prostorni plan Primorsko-
goranske Zupanije i prostorne planove uredenja opcina i gradova. lzradena su idejna
rjeSenje i studija utjecaja na okoli§, proveden je postupak procjene utjecaja na okolis i
dobivena je lokacijska dozvola koja je u meduvremenu istekla.

’J,’l

Slika 11: Trasa koridora Novi Vinodolski
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Na zahtjev predstavnika Grada Novog Vinodolskog, nakon dobivanja lokacijske
dozvole, ispitana je mogué¢nost pomicanja trase sjeverno od grada Novog Vinodolskog
(vidi sliku 11). Novim idejnim rjeSenjem izvrSena je korekcija trase u Sirini od 500 m i
duljini od 3 km. Korekcija trase vrSi se u administrativnim granicama Grada Novog
Vinodolskog. Na trasi je planiran ¢vor Bribir. (vidi grafi¢ki prilog A: Koridor za
smjestaj trase jadranske autoceste na podruéju Grada Novog Vinodolskog)

Y

4.2.3. Nova trasa KriziS¢e-most Kopno-Otok Krk

Radi stalnog porasta prometa i
dugoro¢nog povezivanja otoka Krka,
Cresa, Losinja i Raba bitno je rezervirati
prostor za novi most, jer je stari most
dotrajao. IstraZzena je mogucnost izgradnje
novog mosta za otok Krk, isto¢nije od
postojeceg mosta (vidi sliku 12).

Cetverotratna brza cesta Sv.
direktno do luke Valbiska. Luka Valbiska
zamiSljena je kao ishodiSna tocka
putni¢kog I robnog prometa
sjevernojadranskog oto¢nog prostora.

Sk
et

B l_t : Slika 12: Trasa koridora most Kopno-
R L\ : Otok Krk
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5. ZASTITA PROSTORA
5.1 Zrak

Prema rezultatima pracenja kakvoce zraka na podru¢ju Primorsko-goranske
zupanije, koja se provode u skladu s odredbama Zakona o zastiti zraka (NN 178/04),
poviSeno oneciS¢enje zraka (Il i 11l kategorija) prisutno je na Sirem rijeckom podrucju
(srediSte grada Rijeke, naselje Paveki u Kosterni, predio Gorovo u Opatiji). Onecis¢enja
su posljedica lokalnih izvora, u prvom redu niskih industrijskih izvora i kotlovnica, te
prometa. Zbog orografije terena i specificnosti obalnog strujanja zraka prisutan je utjecaj
emisija i iz visokih industrijskih izvora. Za Sire rije¢ko podru¢je vezana je i glavnina
emisija onecis¢ujucih tvari u zrak.

Oneciscenje zraka zbog prometa, posebno u priobalju, je jedan od glavnih
problema u Primorsko-goranskoj zupaniji. Udio prometa u emisiji duSikovih oksida je
dominantan (slika 8.). Ovaj niski plosni izvor daleko najviSe utje¢e na prizemne
koncentracije ove oneciS¢ujuce tvari u zraku (Slika 9.).

Mjere zastite zraka koje se odnose na promet velikim dijelom su predmet drzavne
politike zastite (pitanja kvalitete goriva, primjene katalizatora, tehnickog stanja vozila).
Djelotvorne mjere zastite zraka ukljucuju i dislociranje glavnih prometnica izvan naselja i
osiguravanje proto¢nosti prometnica, pa u tom pogledu izgradnja Rije¢ckog prometnog
¢vora ima veliku ulogu.

5.2. Vode

5.2.1. Prirodne hidroloSke znacajke povrSinskih vodnih pojava

Opcenito mozemo kazati da su povrsinski vodotoci na podrucju Primorsko-
goranske Zupanije buji¢nog karaktera, s vremensko kratkim formiranjem vodnih valova,
njihova brza propagacija koritom, uz veli¢inu protoka izmedu nule (suhi vodotoci) i vise
stotina m*/s. Slivovi su se, zbog napustanja poljoprivrede i stocarstva posljednjih godina,
dobro erozijski oporavili tako da su erozijski stabilni.

Danasnja produkcija nanosa u vodotocima pretezito je rezultat nestabilnosti dna i
pokosa samih vodotoka uzrokovana velikim vucnim silama koje se pojavljuju prilikom
evakuacije velikih vodnih valova i gradevinskih nekontroliranih radova (nestabilni usjeci i
nasipi i nekontrolirana odvodnja sa izgradenih povrsina) u slivu.

Moramo napomenuti da slivovi i vodotoci nemaju dugorocne planske
dokumentacije te da bi ih trebalo pod hitno izraditi. Osnovna planska dokumentacija
uredenje sliva i vodotoka bila bi osnova za sve buduc¢e planske dokumente uredenja
prostora.

Novi cestovni koridor prolazi kroz sliv kvarnerskih bujica, sliv Rjecine i sliv
Bakarackog rova.
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a) Bujice Kvarnerskog zaljeva

Sliv kvarnerskih bujica zahvaéa isto¢ne strane masiva Ucke, a dijelom i Cicarije,
koje se strmo spustaju sve do morske obale. Zbog vrlo jakih tektonskih pokreta ve¢i dio
sliva je zahvacen intenzivnom karstifikacijom sa mnostvom vrtaca, ponora i pukotina.

Kako je gotovo citavo slivno podruc¢je gradeno od otpornih naslaga (vapnenci i
neSto dolomita), mreZa bujica i jaruga usko je vezana uz primarne tektonske udoline i
rasjede tako da su vodotoci slabo razgranati, uskog i izduzenog korita. Registrirani su
slijede¢i veci bujicni vodotoci: Lipovica, Tomasevac I-11, Slatina, Lercica, I¢i¢i I-11,
Banjina, Medveja, Cesara,MoS¢enic¢ka Draga i Sv.lvan.

b) Sliv Rjecine

Trasa autoceste "dionica Permani —Konj "prelazi korito Rje¢ine kod naselja
Kukuljani. Moramo istaknuti da je na ovoj lokaciji planirana izgradnja akumulacija
"Kukuljani " kao visenamjenskog objekta za vodoopskrbu, obranu od poplave i energetske
potrebe, uz alternativno potapanje izvora Rjec¢ine te stvaranje podzemne akumulacije za
vodoopskrbu. Prolazak trase autoceste neposredno nizvodno od akumulacije namijenjene
vodoopskrbi iziskuje posebnu paznju i na tom dijelu je koridor potrebno prilagoditi
potrebama zasStite akumulacije ne samo zbog opasnosti oneciS¢enja oborinskim vodama s
klonika i incidentnih zagadenja, ve¢ i oneciS¢enja putem zraka. Drugi faktor koji bi trebao
utjecati na odredivanje trase nove autoceste na ovom podrucju su naselja uz tok Rjecine.

Nakon toga trasa prolazi kroz sliv najznacajnog pritoka Rjecine, bujice SuSica.
Susica je povremeni lijevoobalni pritok koji prikuplja vode s Grobnickog polja, te utjece u
Rjecinu uzvodno od akumulacije Vali¢ci u LukeZima. S obzirom na izrazenu
vodopropusnost sliva, povrSinska otjecanja SuSicom relativno su ograni¢ena, no zato na
vodni rezim vodotoka znatan utjecaj imaju krski izvori koji se javljaju na rubu grobni¢kog
polja (pretezito locirani izmedu utoka Borovice i Luzca), te pridonose povecanju njezine
vodne bilance.

Buji¢na aktivnost SuSice ocituje se u naglom nadolasku vode za vrijeme oborina
jakog intenziteta tako da kada voda zasiti sve podzemne rezervoare, pocinje izbijati na
nekoliko estavela uz rub polja. Korita pritoka i glavnog toka, mjestimicno malog
proticajnog profila redovno poplavljuju okolne zaobalne povrsine.

Najaktivnije izvoriSte nanosa predstavljaju diluvijalne naslage u kojima SusSica
potkapa i uruSava svoje obale. Regulacijom vodotoka, izgradnjom retencijskih pregrada i
stabilizacijom obala korita vodotoka, pronos nanosa u Kkoritu Rjecine je sveden na
minimum. Jedino u izvoriStu bujice Zala, koji se nalazi na fliSnom terenu zapaza se
intenzivnije pokretanje nanosa.

Slivu Rjecine pripadaju i registrirani povremeni vodotoci u juznom dijelu
Grobnic¢kog polja: Zahumka, Golubovka, Kovacevica i njihov zajednicki tok Reéinica i
Kovacevo. Ti povremeni vodotoci koji nastaju aktiviranjem povremenih izvora izazivaju
poplave polja gotovo svake druge godine .

Karakteristika tog sliva je vrlo izraZzeni antropogeni utjecaj kroz velike
iskope(8ljuncare) i gradnje (automotodrom, sportska zrakoplovna pista i autoputa) kojima
su znatno izmijenjeni povrsSinski tokovi te bitno usporeno, pa i prekinuto prirodno
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otjecanje sa velikog dijela orografskog sliva. Najvece protoke javljaju se kod pojave
buji¢nih voda u uvjetima zasi¢enog podzemlja i intenzivnog izviranja podzemnih voda.

Zahumka, srednji i donji tok Recinice nemaju jasno definirano korito i voda se
nesmetano razlijeva nizim dijelovima Grobni¢kog polja, postepeno poniruéi u prostranoj
ponorskoj zoni bez izrazenih ponora. lzuzetak je prostor uz automotodrom, gdje je
obimnim radovima uredenja Golubovke ona dobila uredeno korito. Uredeno je i kraca
uzvodna dionica Recinice.

Karakter Kovacevice nije utvrden. Radi se o izrazitom buji¢cnom toku, s rijetkim,
ali izvjesnim pojavama buji¢nih voda, vece snage koje su se u prirodnom stanju slobodno
razlijevale Grobnickim poljem. Tok voda ove bujice, koja prirodno pripada slivu Recinice,
prema nizim dijelovima Grobnickog polja, aerodromu i automotodromu, presjecen je
Sljunc¢arom u predjelu Kikovice, koja prakti¢no predstavlja umjetni retencijski prostor za
prihvat buji¢nih voda.

c¢) Sliv Bakarackog rova

Bujica "Bakaracki rov" je jedna od najznacajnijih bujica Hrvatskog Primorja. Pruza
se U smjeru jugoistok-sjeverozapad sa utokom u Bakaracki zaljev uz ukupnu duzinu toka
od 3,0 km .
njenom gornjem toku.

Od usSé¢a u Bakaracki zaljev (0+000,00) od stac. 0+988,31 km, korito vodotoka je
regulirano za vrijeme prvog svjetskog rata. Na ovoj dionici postojeci regulirani profil
vodotoka mozZe bez prelijevanja odvodniti vodne valove veli¢ine izmedu
dvadesetogodisnjeg i pedesetogodisSnjeg povratnog perioda , te na toj dionici vodotoka nije
potrebno izvoditi nikakve dodatne bitne zahvate.

Druga dionica vodotoka, izmedu zaklju¢nog objekta regulacije (km 0 + 988,31 ) i
predvidenog propusta ispod trupa buduce autoceste (km 2 +835,60 ) je neregulirana ali
prirodno stabilizirana tako da nisu vidljivi ve¢i erozijski procesi. Jedini veliki problem se
javlja u srednjem toku bujice Dragisina (desni pritok) jer je tok bujice od ceste Bakarac —
Krizis¢e ¢itavom duzinom do deponije Grusina opterecen velikim kolicinama otpadnog
materijala. Moramo napomenuti da je dana 10. travnja 2003 doSlo do klizanja otpadnog
materijala koji je zatrpao korito vodotoka i prometnica. Djelomi¢na sanacija deponije i
korita nije definitivno rijeSila problem tako da je opasnost od odrona i dalje prisutna

d) Preporuke i ograni¢enja vezana za izgradnju Rijeckog cestovnog ¢vora

Osim problema trase autoceste uz akumulaciju Kukuljani ostali prijelazi novih
koridora autocesta preko vodotoka bitno ne poremecuju njihova korita. Najveci problemi
se mogu dogoditi u slivu vodotoka zbog velikih gradevinskih radova (veliki iskopi i nasipi)
koji mogu poremetiti postojecu erozijsku stabilnost slivnih povrSina.

Sa svrhom maksimalnog smanjivanja Stetnih utjecaja gradevinskih radova na
povrsinske vodne tokove daju se sljedece preporuke i ogranicenja :
e Budu¢i prijelazi preko vodotoka moraju premostiti korita tako da svojim
gradevinama ne zatvaraju protoc¢ne profile glavnih vodotoka i pritoka.
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e Nekontrolirani gradevinski radovi (nestabilni usjeci i nasipi i nekontrolirana
odvodnju sa izgradenih povrsina) u slivu vodotoka jedino danas stvaraju povec¢anu
produkciju nekontroliranog nanosa. Potrebno je ve¢ kod izrade projektne
dokumentacije predvidjeti potrebne protuerozijske radove (bioloske i gradevinske)
sa svrhom zastite sliva od erozije.

e Velike kolicine oborinskih voda koje se stvaraju na povrSinama prometnice ne
smiju se neposredno upustati u korito vodotoka (recipijent) bez transformacije
(smanjenja) vrha vodnog vala. Preporucujemo da se odvodnja dionice autoceste
rijeSi posebnim projektom uz slijede¢e preporuke: PovrSinske vode s autoceste
potrebno je prije utoka u korito vodotoka zahvatiti retencijskom gradevinom koja
moze biti locirana u samom koritu vodotoka ili uz njega sa ciljem prihvata
(smanjenja) vodnog vala s autoceste barem za 60 % ( razlika izmedu koeficijenata
slijevanja za asfalt i zelene povrsine ). U slucaju da se retencijska gradevina izgradi
u koritu vodotoka potrebno je predvidjeti u akumulacijskom prostoru i potrebni
»mrtvi prostor“ za prihvat nanosa. Pitanje kontrolirane odvodnje i procis¢avanja
ovih voda radi zaStite izvoriSta vode za pice je obradeno u poglavlju 5.2.4. Zone
sanitarne zastite izvorista.

e Prilikom projektiranja i izvodenja svih gradevina, investitor je obvezan predvidjeti
sve odgovarajuce mjere da izgradnjom svih gradevina ne dode do Stetnih ili
nepovoljnih posljedica za vodnogospodarske interese i to sve prema Zakonu o
vodama.

5.2.2. HidrogeoloSke karakteristike

Podrucje Primorsko-goranske Zupanije dijelom pripada slivu Jadranskog, a dijelom
slivu Crnog mora. Jadranskom slivu pripada Hrvatsko primorje (od uvale Plomin do Senja)
i otoci, a slivu Crnog mora Gorski kotar.

Za sliv Jadranskog mora karakteristican je gotovo iskljucivo razvoj krsa i svi
problemi vezani za taj razvoj. Temeljne znacajke krskih slivova su prostrane zone
prikupljanja vode u planinskim podrucjima vrlo bogatim padalinama i vrlo kompleksni
uvjeti izviranja na kontaktima s vodonepropusnim barijerama ili pod uspornim
djelovanjem mora. Vodonosnici su formirani u okrSenim karbonatnim stijenama (vapnenci
i dolomiti), a barijere su klasti¢ne stijene.

U krskim vodonosnicima podzemni tokovi uglavnom imaju privilegirane smjerove
i dreniraju velike prostore. Kako je brzina podzemnih tokova u vodonosnicima velika, to i
oneciS¢enja mogu vrlo brzo doseé¢i mjesta istjecanja, odnosno doc¢i u zahvate podzemnih
krskih voda.

Podruc¢je Hrvatskog primorja obuhvaca priobalje i dio zaleda prema Gorskom
kotaru. To je zapravo padina Gorskog kotara prema moru, uzduZno presjecena
prostiranjem Vinodolske doline. Dolinu izgraduju vodonepropusne fliSke stijene koje
imaju hidrogeolosku funkciju barijere i na njenom rubu se javljaju brojni uzlazni krski
izvori (Rjecina, izvori u Bakarskom zaljevu, SuSik). Na mjestima gdje je barijera viseca,
podzemne vode prodiru dubokim krskim podzemljem do priobalja (Zvir, Martins¢ica).
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Slika 13: Slivna podrucja i zaStita izvorisSta pitke vode

U podruc¢ju Hrvatskog primorja izdvojeni su slivovi izvora: u gradu Rijeci, Sirem
opatijskom podrugju, Bakarskom zaljevu, sliv Novljanske Zrnovnice i slivovi otoka.

Trasa Rijeckog cestovnog c¢vora prolazi slivovima izvora u gradu Rijeci i
Bakarskom zaljevu (Slika 13).

Sliv izvora u gradu Rijeci je najveca i najvrednija drenazna cjelina na ovom
podrucju, povriine oko 630 km? Vrlo kompleksni geoloski odnosi odraZavaju i
hidrogeoloSku situaciju u slivu. Tako su planine Obru¢, Snjeznik i dr. podrucja
prikupljanja i1 zadrzavanja vode u dubokom krskom podzemlju, izvor Rjecine i
sjeverozapadni dio Grobnickog polja zone povremenog istjecanja, a izvori u gradu Rijeci
(Zvir 1, Zvir 11, MartinS¢ica i dr.) zone stalnog istjecanja sliva. lzvor Rjecine, Zvir | i Zvir
I1, bunari u Martins¢ici zahvaceni su za javnu vodoopskrbu regionalnog znacaja (rijecko,
opatijsko i crikveni¢ko-vinodolsko podrucje, te otok Krk).

Sliv izvora u Bakarskom zaljevu zauzima prostor s jugoistocne strane sliva izvora u
gradu Rijeci, a formira se u karbonatnom masivu padine prema Gorskom kotaru. Zona
istjecanja je rasjedni kontakt vodopropusnih karbonatnih stijena i vodonepropusnog flisa
na jugoistocnoj strani Bakarskog zaljeva. Ukupna povrsina sliva je oko 250 km? i ima
veliko znac¢enje u vodoopskrbi (izvori Perilo, Dobra, Dobrica).

Ukupna minimalna izdaSnost izvora u gradu Rijeci i izvora u Bakarskom zaljevu
koji se koriste u u vodoopskrbnom sustavu Sireg rijeckog podrucja iznosi 2200 I/s.
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a) Prolazak trase Rijeckog cestovnog ¢vora slivovima izvora u gradu Rijeci i Bakarskom
zaljevu

Trasa autoceste Premani — Konj presijeca sliv izvora u gradu Rijeci do podrucja
Susice u najsjevernijem dijelu Grobnickog polja, kada prelazi u Sliv izvora u Bakarskom
zaljevu, od povremenog izvora Podéaplja prema autodromu. Razvodnica izmedu slivova
izvora u gradu Rijeci i Bakarskom zaljevu prostire se Grobni¢kim poljem, s time da je dio
koji pripada slivu izvora u gradu Rijeci u visokoj Il. zoni zastite, a podrucje koje pripada
Bakarskom zaljevu u nizoj razini zaStite (I1l. zona). Prema tome, koridor autoceste
Permani — Konj presijeca dva za kvarnersko podruc¢je vrlo znacajna vodoopskrbna
podrugja, $to uvjetuje vrlo kompleksna tehni¢ka rjesenja.

HidrogeoloSka situacija trase autoceste je vrlo sloZzena od ¢&vora Marcelji
prema &voru Konj (slika 14). Naime, koridor presijeca "vrh" strukture Skurinjske Drage,
koji je u IV. zoni zaStite, Sto nije veci problem za hidrogeoloSku ocjenu koridora, osim
¢injenice da je trasa u nagibu prema Rjecini, pa se ocekuje dreniranje trase od ¢vora
Marcelji do kanjona prema Rjecini, a u tom dijelu Rje¢ine je planirana izgradnja
visenamjenske akumulacijem Kukuljani. Koridor je potrebno prilagoditi potrebama zastite
akumulacije s time da se Sto je vise moguce udalji od brane zbog oneciS¢enja putem zraka.

Slika 14: Trasa autoceste od ¢vora Mar¢elji do ¢vora Konj

Drugi veliki problem koridora je potreba odvodnje autoceste od ¢vora Marcelji
prema Rjecini. Naime, u podru¢ju Kukuljana nalazi se jedna estavela uz korito Rjecine,
gdje u kisnim razdobljima voda izvire, a tijekom susnih razdoblja ponire. Poniru¢a voda iz
te zone direktno utjece na izvorista pitke vode Zvir i Zvir |1, pa postoji opasnost da vode
autoceste od ¢vora Marcelji do kanjona Rjecine zavrSe u zoni estavele i time direktno
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utjecu na promjenu kvalitete vode izvora vodoopskrbe. Tre¢i problem je presuSivanje
Rjecine u trajanju do 3 mjeseca godisnje, pa moze doc¢i do koncentracije opterecene vode s
autoceste na izolirane bazene zaostale vode u koritu Rjec¢ine, koji su vazni za odrzanje
ribljeg fonda. U svakom slucaju za dio kanjona Rjecine treba napraviti detaljna
hidrogeoloska istrazivanja u sklopu definiranja nacina odvodnje dijela trase autoceste od
¢vora Marcelji prema kanjonu Rjecine.

Nakon prelaska trase autoceste iz kanjona Rje¢ine u podruc¢je Brgudca, odnosno
podrucje na sjeverozapadnom dijelu Grobni¢kog polja ulazi se u direktno podrucje sliva
izvora Zvir i Zvir 1l (vodoopskrbni rezervat Potkilavac i 11. zona zastite). Prvi dio trase je u
naslagama vodonepropusnog flisa, nakon toga trasa prolazi u karbonatnu strukturu preko
jakog reversnog rasjeda, koji odvaja te dvije razli¢ite stjenske mase. Prvi greben se prolazi
tunelom duzine 1280 m i to kroz nesaturiranu zonu vodonosnika drenazno usmjerenog
prema spomenutim izvorima. Dreniranje oborinskih voda u tunelu treba raditi u prirodne
kaverne otvorene prilikom iskopa, a unutrasnje vode tunela ponovno moraju biti usmjerene
prema Rjecini, §to samo povecava probleme zbog koncentracije dovoda voda s autoceste s
jedne i druge strane kanjona. Nagib autoceste je prema kanjonu Rjecine sve do padina
povrh naselja Potkilavac, gdje se mijenja prema kanjonu SuSice u najsjevernijem dijelu
Grobnickog polja. Trasiranje ponora Rupa u Donjem Jelenju je pokazalo povezanost s
izvorom Zvir unutar 24 sata (visoka Il. zona zaStite izvoriSta Zvir i Zvir Il). Trasa
autoceste nakon tunela kroz Jelensko brdo izlazi na sjeverozapadni rub Grobni¢kog polja
neposredno povrh povremenog izvorista Luzac, koje sa svojim maksimalnim kolicinama
izviranja od oko 15 m%s dijelom ponire u ponoru Rupa, a dijelom otjece povrsinskim
tokom preko Drastina u akumulaciju HE Rjecina. Na podrucju naselja Potkilavac su
takoder smjeSteni jaki povremeni krski izvori, ¢ije vode dijelom zavrSavaju u ponoru Rupa,
a dijelom otjecu u navedenu akumulaciju. Jaki povremeni izvori javljaju se i dalje duz
sjeverozapadnog ruba Grobnickog polja i dreniraju se prema slivu izvora u gradu Rijeci i
to je razlog prostiranja Il. zone zaStite u tom podrucju. Tek prelaskom iz korita povremene
povrsinske bujica SuSice u podrucje sjeveroisto¢nog ruba Grobnickog polja izlazi se iz
sliva izvora u gradu Rijeci u sliv izvora u Bakarskom zaljevu, a to znaci iz Il. u Ill. zonu
zastite. Medutim, nagibi autoceste su u studijskoj fazi projektirani na takav nacin da se
vode dreniraju prema povremenoj bujici SuSica, koja se nastavlja prema povremenim
izvorima na sjeverozapadnom rubu Grobni¢kog polja i dalje prema ponornim zonama
povezanim s izvorima Zir i Zvir Il. To u projektu autoceste treba izbjec¢i i promijeniti
nagibe autoceste na takav nacin da se te vode odvedu u sliv izvora u Bakarskom zaljevu.

Iza povremenog bujiénog vodotoka Susica trasa je u slivu izvora u Bakarskom
zaljevu i dijelom u slivu izvorista Martinséica, Sto do sada nikada nije posebno
istrazivano. Najveci dio voda jakih povremenih izvora od Podc¢aplje do motodroma su
prirodno otjece ili je kanaliziran prema ponornoj zoni u Sobolima. Ta ponorna zona nije
nikada trasirana i povezanost s izvoriStem Martin¢ica moZe se samo pretpostaviti
temeljem trasiranja podzemnih tokova u susjednom podrugju (Cavle). U sklopu projekta
odvodnje treba izvesti istrazivanja te ponorne zone radi odredivanja stupnja procis¢avanja
vode s autoceste od podruc¢ja SuSice prema ¢voru Konj. Dio trase autoceste od stacionaze
19+162 treba drenirati prema uvali Cicave, gdje veé postoji uredaj za pro¢iséavanje
otpadnih voda s autoceste prema ¢vor Svib na autoceste prema ¢voru OStrovica.

Pratece usluzne (PUO-e) treba izmjestiti izvan osjetljivog podrucja (I1. zone zastite
I vodoopskrbno rezervata).
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b) Preporuke i ogranic¢enja vezana za izgradnju Rije¢kog cestovnog ¢vora

Vezano za hidrogeoloSke karakteristike podrucja kroz koji prolazi planirani koridor

autoceste daju se sljedece preporuke i ogranicenja:

e Koridor je potrebno prilagoditi potrebama zastite akumulacije Kukuljani na nacin
da se trasa Sto je visSe moguce udalji od brane zbog onecis¢enja putem zraka;.

e Odvodnju autoceste od ¢vora Marcelji prema Rjecini treba rijeSiti na nacin da
oborinske vode s ceste ne zavrSe u zoni estavele kod Kukuljanova;

e Radi rjeSavanja odvodnje autoceste na dijelu trase od ¢vora Marcelji prema
kanjonu Rjecine potrebno je napraviti detaljna hidrogeoloska istrazivanja;

e Dreniranje oborinskih voda u tunelu treba raditi u prirodne kaverne otvorene
prilikom iskopa, a unutrasnje vode tunela treba procistiti odvojeno od oborinskih
voda s autoceste i zajedno ih s ovim vodama odvesti izvan vrlo osjetljivog
podrucja (11. zona sanitarne zaStite izvorista vode za pic¢e i vodoopskrbni rezervat).

e Na podrucju sjeveroistocnog ruba Grobnickog polja promijeniti nagib autoceste na
nacin da se izbjegne dreniranje oborinskih voda s autoceste prema bujici SuSica i
ponornim zonama povezanim s izvorima Zvir i ZVir 11,

e Radi rjeSavanja odvodnje dionice autoceste od podrucja SuSice prema ¢voru Konj
treba izvrsiti istraZzivanja ponorne zone u Sobolima;

 Dio trase autoceste od stacionaZe 19+162 treba drenirati prema uvali Cicave, gdje
ve¢ postoji uredaj za prociSéavanje otpadnih voda s autoceste prema ¢vor Svib na
autoceste prema ¢voru OStrovica;

e Pratece usluzne (PUO-e) treba izmjestiti izvan osjetljivog podrucja (Il. zone zaStite
I vodoopskrbni rezervat).

5.2.3. Kakvoéa podzemnih i povrSinskih voda

Na podruc¢ju Primorsko-goranske Zupanije podzemne vode su glavni resursi vode
za pic¢e. Vode svih vecih i izdasnijih izvora u priobalju i Gorskom kotaru su optimalnog
kemijskog sastava sa zdravstvenog i tehnoloskog aspekta. Oc¢uvanje prirodnih osobina
ovih voda sprjecavanjem njihovog oneciS¢avanja najvaznija je i prioritetna mjera
osiguravanja zdravstvene ispravnosti vode za pice.

Onecisc¢enje voda izvora slivova kojim prolazi trasa autoceste znatno varira. l1zvor
Rjecine i izvori u Bakarskom zaljevu su vode koje pretezni dio vremena imaju sve
karakteristike ¢istin podzemnih voda, ali se u rijetkim hidroloskim prilikama (jake kise
nakon duZih susnih razdoblja) javljaju oneciS¢enja koja ukazuju na odredeni stupanj
njihove ugrozZenosti. Potrebno je navesti da izvori u Bakarskom zaljevu za dugotrajnijih
susa zaslanjuju.

Izvori Zvir | i bunari u Martins¢ici su vode koje su u kemijskom pogledu uglavnom
Ciste, ali je neprekidno prisutno mikrobiolosko onecis¢enje fekalnog porijekla koje dosize
visoke vrijednosti za jakih kiSa. Stupanj oneciS¢enja ovih podzemnih voda iziskuje
provedbu sustavne sanacije izvora oneciS¢avanja u slivnom podrucju. Prvenstveno su to
otpadne vode naselja.

Prisutna je ugroZenost izvora Tunel Ucka mineralnim uljima zbog intenzivnog

prometa i odrZavanje tunela Ucka, ¢iji je sustav odvodnje zabrinjavajuci.
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Voda vodotoka Rjecine ispituje se na dva profila: kod Drastina i na uS¢u. Na oba
profila po rezimu Kisika, hranjivim tvarima i sadrzaju opasnih tvari (teSki metali, mineralna
ulja, fenoli) voda je dobrih osobina, ali je mikrobiolodki oneciS¢ena. MikrobioloSko
oneciSéenje Rjecine je jos izrazenije na njenom uS¢éu.

Drzavnim planom za zastitu voda (NN, 8/99) izvrSena je kategorizacija tj.
odredena je planirana vrsta voda za drzavne vode. Na prostoru obuhvata I: I1zmjene PP
PGZ podzemne i povrsinske vode kategorizirane su na sljedeéi nagin:

— Sve podzemne vode: u prvu vrstu (vode koje se mogu koristiti za pi¢e samo uz

dezinfekciju).

— vodotoci na krskim podru¢jima do naselja u prvu vrstu (vode koje se mogu

koristiti za uzgoj plemenitih vrsta riba)

Kategorizacije Rjecine, jedinog znacajnijeg vodotoka u primorskom dijelu
Zupanije, nije izvréena (do prvog naselja Kukuljani je I. vrste).

5.2.4. Zone sanitarne zaStite izvoriSta vode za pice

Zakonom o vodama (NN 107/95, 150/05 ) propisano je da izvorista koja se koriste
za vodoopskrbu ili su rezervirana za javnu vodoopskrbu moraju biti zaSti¢ena od
onecisc¢enja i namjernog i slucajnog zagadenja te od drugih utjecaja koji mogu nepovoljno
djelovati na zdravstvenu ispravnost vode ili njenu izdaSnost. Uvjeti, mjere, smjernice i
postupak za utvrdivanja zona sanitarne definirani su Pravilnikom o utvrdivanju zona
sanitarne zaStite izvorista (NN br. 55/02). Ovim propisom takoder je odredeno je da za
eventualnu izvedbu zahvata u prostoru koji nije u skladu s propisanim rezimom zastite u
zonama treba izraditi projekt u sklopu kojeg treba detaljnim i namjenskim istraznim
radovima ispitati uzi lokalitet (,,mikrozonu“). Na temelju ovih istrazivanja utvrdit ¢e se
pogodnost terena za izvedbu predvidenih zahvata, te na osnovi njegove osjetljivosti
odrediti pripadajuce mjere zaStite unutar tog prostora (,,mikrozone*). Pravilnikom je
propisana i obveza jedinicama lokalne, odnosno regionalne samouprave da odluke
donesene prije stupanja na snagu ovog Pravilnika usklade s njegovim odredbama u roku od
pet godina, tj. do svibnja 2007. godine.

Zastita slivnog podrué¢ja izvora u gradu Rijeci i izvora u Bakarskom zaljevu
regulirana je Odlukom o sanitarnoj zastiti izvora vode za pic¢e na rijeckom podrucju (SI.
novine PGZ 6/1994, 12/94, 12/95, 24/96, 4/01). Ovom odlukom utvrdena je namjena
izvora vode, zone sanitarne zastite i mjere. Rijeka je prva na jadranskom podrucju imala
elaborat o zaStitnim zonama izvorista vode za pic¢e (1979.) i Odluku o zaStitnim zonama
(1983.). Novelacijom Odluke u 1994. uveden je novi pristup zastiti izvorista vode za pice.
Obavljena je podjela izvoriSta vode prema namjeni (kategorizacija izvorista) i u odnosu na
nju odredena razina potrebne zasStite slivova. Potrebno je naglasiti da su kriteriji za
odredivanje granica zona propisani citiranim Pravilnikom preuzeti iz odluke o zonama
sanitarne zastite rijeckih izvora donesene 1994. godine.

Znacaj opskrbe kvalitetnom vodom za pice od suStinskog je znacaja za zivot i
razvoj nekog podrucja Sto nas obvezuje da nastavimo s istrazivanjima radi zastite
postojecih vodnih resursa i pronalazenja novih kolic¢ina. Proslo je ve¢ 10 godina od
donosenja odluke o zonama zastite rijeckih izvora. U meduvremenu provedena su daljnja
istrazivanja sa svrhom dobivanja novih koli¢ina voda koja ukazuju na potrebu korekcije
granica i podruc¢ja zona. Za neka podrucja potrebna su daljnja istrazivanja radi odredivanja
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hidrogeoloski razlicito aktivnih dijelova slivova izvorista, te njihove stupnjevane zastite. U
nastavku se daje pregled potrebnih aktivnosti sa svrhom djelotvornije i racionalnije zastite
slivnog podrucja izvora u Gradu Rijeci i Bakarskom zaljevu obuhva¢enom Odlukom o
sanitarnoj zaStiti izvora vode za pi¢e na rijeckom podrucju, a koja se odnose i na
problematiku zaStite izvorista vode za pic¢e prilikom izgradnje Rijeckog cestovnog ¢vora.

a) Potrebna dodatna hidrogeoloSka i druga istraZzivanja za odredivanju zona sanitarne
zasStite izvoriSta vode za pice i rezima zastite na Sirem rijeckom podrucju

Istrazivanja sa svrhom odredivanja razvodnice izmedu sliva izvora u gradu Rijeci i
sliva izvora u Bakarskom zaljevu t.j veze juznog dijela Grobni¢kog polja s izvorima u
gradu Rijeci i u Bakarskom zaljevu — trasiranje ponora na juznom dijelu Grobnickog polja
(Cicava i Podhum).

e Sliv izvora u gradu Rijeci:

— Ponovno trasiranje ponora Rupa na Grobnickom polju,

— Utvrdivanje prostiranja sliva izvorista MartinS¢ica u odnosu na ponornu
zonu u Sobolima: trasiranje ponora u Sobolima,

— Uspostava limnigrafa na Grobni¢kom polju i

— ispitivanje kakvoce vode bunara Marganovo.

e Sliv izvora u Bakarskom zaljevu:

— Utvrdivanje povezanosti doline Lepenica s izvorima u Bakarskom zaljevu:
trasiranje,

— Aktiviranje hidroloSkih opaZanja na izvoru Perilo i na Grobnickom polju
(Podcaplje).

U Odluci o zastiti izvorista na rijeckom podruc¢ju planinska podruc¢ja Sto okruzuju
Kvarnerski zaljev dobila su status vodoopskrbnih rezervata (vodoopskrbni rezervat
Rjecina- Podkilavac i vodoopskrbni rezervat Ponikve) jer su to glavna podrucja
prihranjivanja i podruc¢ja potencijalnih podzemnih retencija svih rijeckih izvora. Zbog
strateSkog znacenja za sadasnje i buduce zahvate voda za pic¢e dala im se najviSa razina
zastite. Relativno nizak stupanj istrazenosti tih podrudja zahtjeva detaljna
istrazivanja kod bilo kojeg zahvata u prostoru. Samo u vodoopskbnom rezervatu
Ponikve dozvoljava se gradenje autoceste uz iste mjere zastite koje vrijede za drugu zonu.

b) Novelacija odluke o sanitarnoj zastiti izvora vode za pice na rijeckom podrucju

Izvore koji su do sada Sticeni odlukom, a nisu namijenjeni javnoj vodoopskrbi ne
treba Stititi u okviru odluke o zonama zastite ve¢ njihovu zastitu treba uskladiti sa zastitom
prostora priobalnog podrucja (Pravilnik 55/02).

Istrazivanja provedena na podrucju Klane ukazala su na nepotrebnost Sticenja
podru¢ja uz Klanjsku Ri¢inu Sto zahtjeva promjenu granica zona.

Upitno je zadrzavanje statusa vodoopskrbnog rezervata Ponikve u kojem se trazi
visoki rezim zastite, a ve¢ danas se u tom prostoru nalaze veliki infrastrukturni objekti i
zbog razvoja priobalnog podrucja teSko je izbje¢i izgradnju novih. Umjesto
vodoopskrbnog rezervata Ponikve svrsishodnije je odrediti zone zaStite za buduce zahvate
podzemne vode u Ponikvama kod Skrljeva.
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Respektiranje  ovih  konstatacija uz izvrSena dodatna hidrogeoloska,
hidrogeokemijska i hidroloSka istraZivanja bit ¢e podloga za novelaciju granica zona
zastite izvoriSta rijeckog podrugja.

Za oba sliva neophodna je izrada programa sanacije kojim ¢e odrediti sanacijski
zahvati na postojecim objektima unutar zona prema prioritetima u odnosu na ugrozenost i
znacaj izvorista.

5.3. Krajobraz

Autocesta predstavlja kontinuirani, izrazito longitudinalni prostorni artefakt i kao
takva neminovno uzrokuje diskontinuitet krajobraznih sustava kroz koje prolazi. Obzirom
da se radi o izrazito velikom fizickom objektu, gradnja autoceste degradira, a ponekad i
rezultira potpunim gubitkom pojedinih krajobraznih vrijednosti odnosno struktura. Stoga je
prilikom planiranja trase autocesta izrazito vazno obratiti paznju na Sto optimalnije
uklapanje trase u krajobraz. 1z tog bi razloga bilo uputno prije finalnog odabira trase,
predvidijeti i analizirati promjene koje predloZene trase uzrokuju u prostoru te temeljem
dobivenih spoznaja odabrati onu najoptimalniju. Dobro oblikovana cesta skladno se uklapa
u okruzujuci krajobraz uvazavajuci njegovu strukturnu gradu, odnosno karakter.

Osnovni cilj je ostvariti kulturni krajobraz autocesta sa Sto manjim utjecajem na
okoli$. Najprihvatljivije bi bilo da krajobraz uz autoceste bude Sto blize svom izvornom
stanju, ili kako je to rekao nizozemski krajobrazni arhitekt Huizinga — ""Optimalno
uredenje krajobraza uz ceste je ono koje vozaé¢ ne dozivi kao djelo ljudskih ruku'.
Realizacijom projekta autocesta na osnovi ovako postavljene filozofije rezultiralo bi
vizualno ugodnim i prihvatljivim krajobrazom autocesta.

Ne bi se pri tome smjela zanemariti i ¢injenica da je Republika Hrvatska turisticka
zemlja i da je za pretpostaviti da ¢e se ubuduce hrvatskim autocestama voziti sve veci broj
putnika. Stoga uredenjem cjelokupnog prostora autoceste treba stvoriti Sto ugodniji
vizualni prostor i na taj nacin putnicima dati informaciju o prirodnim i ekoloskim
zanimljivostima zemlje kroz koju prolaze ili u kojoj se nalaze.

Ukljucivanje u proces planiranja u fazi kada je trasa uglavnom definirana pruza
mogucnost za dvije razine obrade sa aspekta zastite krajobraza:

a) lzrada studije ranjivosti —osjetljivosti prostora predlozene trase, Sto je
dugotrajan i izrazito zahtjevan zadatak. Takav pristup bi provjerio odabranu
trasu, ukazao na sporne tocke te predloZzio moguce alternative rjeSavanja
problema.

b) Prihvatiti predlozenu trasu,te definirati smjernice kojima bi se umanjile
odnosno sanirale promjene u krajobrazu.

Smijernice za sanaciju i uredenje krajobraza uz autocestu:

1. Uvjetovati izradu projekta krajobraznog uredenja paralelno s izradom idejnog
projekata ceste, a ne na razini glavnog projekta kada su ve¢ definirani svi prostorni i
gradevinski elementi. Tada je jedini preostali vid uredenja krajobraza oblikovanje
plana sadnje, ali s ogranicenom moguénoS¢u utjecaja na promjene s gledista
unaprjedenja i zastite fizickih i percepcijskih znacajki krajobraza.

2. Projekti krajobraznog uredenja bi trebali sadrzavati Plan krajobraznog uredenja koji
predstavlja prostorni prikaz kona¢nog, saniranog i novo oblikovanog stanja zajedno s
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raslinjem, odnosno moraju biti jasno vidljive sve strukture nastale izgradnjom
autoceste. Plan krajobraznog uredenja predstavlja vizualnu sintezu tehni¢kog rjeSenja i
njegovog uklapanja u neposrednu okolinu.

3. Ukoliko nije moguce izbje¢i prolaz trase kroz ili neposredno uz prirodna podrucja pod
zastitom, potrebno je izrazito pazljivo ugraditi autocestu u krajobraz kako bi promjene
bile najmanje moguce.

4. ZaStita i obnova biotopa proizlazi na osnhovi popisa i analize biotopa u podrucju
izgradnje autoceste. Pri tome je potrebno razluciti biotope koje je moguce ponovo
uspostaviti i obnoviti od onih koje to nije moguce, kao i one ¢ija obnova nema smisla.
Temeljno nacelo je da prirodu mijenjamo Sto je mogucée manje, a cilj rjeSenja je
ostvariti takav okoli$ koji ¢e se spontano vratiti u prijasnje stanje.

5. Prije izgradnje potrebno je utvrditi vrste zivotinja u podru¢ju gradiliSta i tek onda
pristupiti nacinu njihove zastite.

6. Obnova Sumskog ruba na mjestima gdje planirana cesta prolazi kroz Sumska podrucja.

Integriranje svih pratecih objekata u krajobraz ozelenjavanjem.

8. Posebnu paznju posvetiti reljefnom oblikovanju nasipa i usjeka. Osnovni zahtjev pri
uredenju i oblikovanju reljefa je stabilnost novih geomorfoloskih oblika. Medutim
novonastali oblici moraju biti vizualno prihvatljivi, odnosno moraju biti prirodno
oblikovani tj. Izgledati kao da su nastali spontano.

9. Opcenito se moze re¢i da je odnos barijera za zastitu od buke, kao umjetno gradenih
oblika na cesti, i organske prirode kontrastnog karaktera. Stoga se kao polaziste
preporuca njihovo maksimalno moguce prilagodavanje krajobrazu, odnosno karakteru
prostora koji okruZuje autocestu. Treba napomenuti da moguca rjeSenja ovise i 0 tome
da li se barijere postavljaju uz autocestu koja prolazi okolisem s naglasenim prirodnim
karakterom odnosno koja prolazi pored ili kroz naselje.

10. Barijere su izrazito snazan ¢imbenik u formiranju vizualne slike cestovnog prostora te
je stoga nuzno posebnu paznju posvetiti njihovom oblikovanju i usuglaSavanju sa
drugim komponentama autoceste.

11. Pratece usluzne objekte (PUO-e) osmisliti da se maksimalno iskoriste prostorne datosti
svake lokacije, i istovremeno zadovolje svi funkcionalni zahtjevi. Njihova kvaliteta
ovisi kako o samom izboru lokacije (npr. duboke zanimljive vizure) tako i o
projektiranju samog objekta.

~

Postavljene smjernice biti ¢e detaljno razradene i prilagodene specificnostima
prostora prilikom izrade prijedloga plana. Smatramo da bi njihova primjena svakako
pridonijela gradnji kvalitetnog i vizualno prihvatljivog krajobraza autocesta.

5.4. Buka

Zastita od buke na predvidenim novim dionicama autocesta zashiva se na
postoje¢im zakonskim propisima u hrvatskoj i standardnim mjerama zaStite od buke na
takvim objektima uz odredene specifi¢nosti s obzirom na krajobraz i kvalitetu izvedbe.
Nacin i potreba odredivanja zastite od buke na pojedinoj dionici ovisi o veli¢inama
prometa i stvarnoj trasi prolaza autoceste u odnosu na sadasnje ili buduce naseljene
objekte, unutar ili izvan koridora prometnica.
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Izra¢un koli¢ine prometa i nivoa prometne buke

Prema velicini motornog prometa na kraju planskog razdoblja izrazenog
prosje¢nim godisnjim dnevnim prometom (PGDP) javne ceste dijele se na autoceste i pet
razreda cesta prema tablici 1.

Tablica 1
Razred ceste Velicina motornog prometa (PGDP) vozila / dan
AC viSe od 14000
1. razred vise od 12000
2. razred viSe od 7000 do 12000
3. razred viSe od 3000 do 7000
4. razred viSe od 1000 do 3000
5. razred do 1000

PGDP = prosje¢ni godisnji dnevni promet u oba smjera

Prema mjerenjima i predvidanjima koli¢ine prometa nivo buke na odredenoj
udaljenosti od prometnice moZe se na pojedinoj dionici puta odrediti matematicki.

GodiSnja mjerenja gustoce prometa na karakteristicnim ¢vorovima postojecih
prometnica, kao Rijecka zaobilaznica, tunel Katarina i tunel Ucka predstavljaju polaznu
tocku za predvidanje koli¢ine prometa na budu¢im dionicama autoputa. Dio podataka za
Kretanje prosjec¢nog godiSnjeg prometa vozila na navedenim cestama moZe se koristi iz
sluzbenih izvora brojanja prometa.

Za primjenu predvidanja nivoa buke prema modelu mogu se nakon to¢nih prikaza
trase autoputa i svih stambenih i ostalih objekata te ostalih parametara prostora oko
koridora autoputa vrijednosti potrebnih redukcija buke i utjecaj na okoli$ prikazati i
izradom parcijalne karte buke za pojedinu prometnicu.

Prema direktivama Evropske Unije za sve prometnice preko 6 miliona vozila
godisnje potrebno je svakih pet godina izraditi Kartu buke kako bi se verificiralo stanje
buke uz navedenu prometnicu i poduzimale odgovarajuce akcije.

Prema izracunu za postavljeni model i navedene dozvoljene vrijednosti buke za
koridor autoceste od 200 m, uz pretpostavku ravnosti terena i max. okolni naseljeni prostor
u podru¢ju zone buke 2 (zona namjenjena samo stanovanju i boravku), imamo prema
tablici broj 2 definirane nivoe buke.

Predvideni koridor autoceste u Sirini od 200 m (po 100 m sa svake strane) i u
slu¢aju nenaseljenosti unutar njega, nije dovoljan za zastitu od buke, a pogotovo za naselja
koja ¢e biti na relativno viSoj koti od nivoa ceste te se prema gornjoj tablici treba kod
projektiranja voditi racuna o utjecaju buke na okolis i izvedbe projekta sa postavom
zastitnih barijera.
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Uobicajena zastita od buke na pojedinim dionicama autoputa su barijere. One se
trebaju izvesti tako da se uklapaju u postojec¢i okoli$ i funkcionalno prema predloZenim
relacijama. Barijere ¢e biti efikasnije, ako se izvode jednostrano apsorpcione i sa posebnim
oblikovanjem vrha barijere ili kao prirodni zemljani nasipi odgovarajuce arhitekture.
Refleksione barijere treba predvidjeti na pozicijama gdje je pogled sa autoputa ili obratno
iz naseljenog podrucja nuzan za funkcioniranje prometa ili iz arhitektonskih razloga.

Tablica 2
Udaljenost od Doba dana (6 do 22 sata) | Doba no¢i (22 do 6 sati)

sredine I—dozvoljeno I—raéunski I—dozvoljeno I—raéunski
prometnice (m) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

7,5 80 74

15 77 71

25 73 67

50 68 62

100 65 64 50 58

200 55 57 40 51

500 55 49 40 43

700 55 46 40 40

Raspored nosivih stupova i kvaliteta barijere treba posebno odgovarati i vjetrovnim
uvjetima koji su standardizirani za promatrano podruc¢je. Minimalni indeks zvucne
izolacije same barijere treba biti 25 dB.

Trasa izvedbe novih autocesta u najveéem djelu bi trebala izbjegavati naseljena
podruc¢ja i po mogucénosti biti udaljena od njih min. cca 700 m. U navedenoj Sirini
pretpostavka je da ne treba izvoditi zaStitu od buke barijerama ili nekim drugim zastitnim
protubucnim elementima.

Odabir tipa akustickih barijera, tamo gdje se ne mogu izbjeci, treba biti u skladu sa
okolnom arhitekturom uz primjenu max. do tri tipa barijera na pojedinoj dionici. Visina
barijera se takoder mora uskladiti sa projektni zahtjevima, ovisno 0 zoni namjene prostora
koji Stitimo od buke.

Za slucaj naseljenih objekata unutar predvidenog koridora autoputa ili u slucaju
presjecanja naselja i tamo gdje nema pogodne mogucnosti za postavom barijera, moze se
predvidjeti mogucénost postavljanja znakova za smanjenje dozvoljene max. brzine vozila,
pogotovo za period noci.

Nakon izvedbe pojedine dionice autoceste, uz ugradene elemente zastite od buke,
potrebno je odrediti nekoliko karakteristicnih tocaka prostora i verifikaciju izvedbe
potvrditi mjerenjima nivoa buke.

5.5. Zasti¢ena podru¢ja

Sa svrhom odrZavanja i uspostavljanja povoljnog stanja ugroZenih i rijetkih
stanisnih tipova i/ili divljih svojti Vlada Republike Hrvatske je 2007. godine proglasila

IZRADA: JU Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, srpanj 2008. 31



Prijedlog I. izmjene PPZ SaZetak obrazloZenja plana

ekolosku mrezu Republike Hrvatske (NN, 109/2007). Vazna podrucja za divlje svojte i
staniSne tipove i ekoloski koridori (migracijski putovi) zauzimaju veliki dio podrucja
Zupanije primorsko-goranske.

Na podruc¢ju obuhvata koridora rijeckog prometnog ¢vora nalaze se sljedeca
ekoloska podrucja:

— Kestenove Sume iznad Lovrana;

— Kanjon Rjecine: o¢uvanje raka kamenjara — Austropotamobius pallipes i kanjonske
vegetacije;,

— Planina Obrug¢: oc¢uvanje divljih svojti: ptica grabljivica, velikih zvijeri, cjelolati¢ne
zutilovke (Genista holopetala) i tetrijeba gluhana (Tetrao urogallus) te staniSnih
tipova: kamenjare uskolike Zutilovke i Siljastog SaSa, isto¢nih submediteranskih
suhih travnjaka, alpinske i borealne vriStine, Sume Kklekovine i borbaSeve
kozokrvine, Sume crnog bora s trocvjetnom mljecikom na dolomitima;

— Mudna dol i Kacaj: ocuvanje petrofilne vrsta ptica, te planinske i termofilne krske
vegetacije dinrskih endema i vegetacije stijena stanista);

— Borova draga (Borovica): o¢uvanje divljih svojti vodozemaca i gmazova i vrtnog
puha (Eliomys quercinus) te Sume crnog bora s trocvjetnom mljecikom na
dolomitima.

Prvi znacajniji pomak u smislu zasStite flore i faune odigrao se recentnim
proSirenjem Nacionalnog parka Risnjak na gornji tok Kupe i masiv Snjeznika. Time je
Risnjak, ako bi u obzir uzela i vrijednost ugrozenih vrsta s aspekta vaznosti u zastiti faune,
od podrucja koje je bilo niskog ranga vaznosti (manjeg od npr. Tramuntane na Cresu)
naglo dobio na vrijednosti, te se popeo u vrlo visoki rang, visok i u europskim razmjerima.

UvrStavanjem vrijednih dijelova prirode u zasticene zone prirode gubi se (samo na
prvi pogled!) dio razvojnog potencijala prostora koji bi se moZzda mogao drugacije
iskoristiti, ali se mnogo vise dobiva, pogotovo gledano dugoro¢no. Zbog toga se nastojalo
da vecina predlozenih zasti¢enih zona bude smjeStena izvan gusce naseljenih podrucja, a
takva podrucja su najéesce i bioloski najvrednija. Zastita odabranih podrucja ne bi trebala
predstavljati smetnju razvojnim planovima Zupanije, ve¢ naprotiv poticaj. U vrijednim
Sumovitim podru¢jima biti ¢e potrebno uskladiti interese Sumarske privrede s interesima
zaStite prirode, pa stoga o¢ekujemo tjeSnju suradnju sa Sumarskom strukom.

Planinski masiv Obru¢a (1376 m n.m.) s dva susjedna vrha Stulac i Fratar posjeduje
¢ak pet izrazito prirodno vrijednih podrucja, pa je najlogicnije da se ¢itav masiv proglasi
znac¢ajnim krajolikom. Uz cretiSta Trstenika i Rjecica koja su medu najugrozenijim
staniStima u Hrvatskoj ovdje je i geomorfoloski biser Pakleno, a posebno su zanacajne
juzne padine Obruca prema Grobnickom polju, gdje se nalazi reliktna Suma crnog bora
Borova draga (Borovica), te strmi kanjoni i stijene Mudna dol i Kacaj, drevna stanista
surih orlova i drugih ugroZenih ptica. Tu je pribjeZiste divokoza, vuka, medvjeda, risa i
divlje macke, tetrijeba gluhana te rijetkog i zasticenog bilja.

U dolomitnoj Borovoj dragi (Borovica), smjeStena je na juznoj padini prema bujici
Borovis¢ici na nadmorskoj visini od 350 do 750 metara i povrSini od 66 hektara
jedinstvena reliktna Suma crnog bora bogata vodozemcima i gmazovima. Ornitofauna joj
nije istrazena, ali se pretpostavlja da je takoder vrlo bogata. U njoj je i pribjeZiste
endemicnog krskog puh. Prijedlog zastite za dragu Borovicu je geomorfolosSko-botanicko-
zooloski rezervat.
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Posebni rezervat je podruc¢je posebnog znanstvenog znacenja i namjene s izrazenim
neizmijenjenim svojstvima prirode. U njemu nisu dopustene radnje kojima bi se mogla
narusiti svojstva zbog kojih je proglasen rezervatom pa je koriStenje prostora restriktivno.
Trasa autoceste prolazi rubnim, donjim dijelom Borove drage. Ukoliko nije mogucée izbjeci
prolaz trase kroz ovo podruc¢je (npr. zbog zastite izvoriSta vode za pice i problematike
odvodnje autoceste na dionici prolaska kroz vrelo osjetljivo podrucje izvorista vode za
pice) svakako se iz ovog podrucja mora izmjestiti pratece usluzne objekte (PUO-e) i ¢vor
Grobnicko polje.

LA R4
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